«Предварительно утвержден»

Советом директоров 

ОАО «Орелдорстрой»

Протокол № 4 от 30.03.2010г.

Председатель _____________ 

Старчак А.П.

«Утвержден»

Общим собранием акционеров

ОАО «Орелдорстрой»

Протокол № 1 от 30.04.2010г.

Председатель_____________ 

Колодезный В.П.

Г О Д О В О Й   О Т Ч Е Т

ОТКРЫТОГО  АКЦИОНЕРНОГО  ОБЩЕСТВА

«ОРЕЛДОРСТРОЙ»

По итогам работы

 за 2009 год

Место нахождения: РФ г. Орел, ул. С-Щедрина, 22
Почтовый адрес: 302028 г. Орел, ул. С-Щедрина, 22


1. Пройден еще один год в условиях, когда ситуация в дорожном строительстве оставалась, как показало время, относительно благоприятной. Однако, имевшая место нестабильность в финансировании строительства, реконструкции  и капитальном ремонте автомобильных дорог сказалась на наших показателях, которые могли быть значительно лучше.


Как было отмечено министром транспорта РФ Левитиным И.Е. об итогах социально-экономического развития транспортного комплекса в 2009 году общий объем финансирования транспортной отрасли из федерального бюджета составил — 570 млрд.руб., на долю дорожного хозяйства пришлось 342,9 млрд.руб. Объем субсидий бюджетом РФ на дорожное хозяйство составил 104,3 млрд.руб.


В 2009 году был обеспечен ввод автомобильных дорог общего пользования общей протяженностью 3004 км, включая участки вторых стадий и очередей строительства. Это в 1,3 раза превышает объем ввода 2008г. На федеральных дорогах введены в эксплуатацию 1159 км дорог, из которых 749,4 км  участки дорог вторых стадий и вторых очередей, что в 2,1 раза превышает объем ввода в эксплуатацию 2008г. 


Вместе с тем состояние российских дорог уже давно вызывает тревогу не только у автомобилистов, но и представителей власти. Будущее экономики страны напрямую зависит от наличия эффективной транспортной инфраструктуры. Ее развитие позволит увеличить пропускную способность дорог, сократить затраты на пассажирские и грузовые перевозки, повысить безопасность движения.


По оценкам, на дорожную отрасль РФ необходимо финансирование в объеме 600-800 млрд. руб. в год. Общая протяженность сети автомобильных дорог РФ, находящихся в госсобственности, составляет 1 млн. 145 тыс. км, 70 % дорожного покрытия на федеральных трассах требует ремонта, так как работает в режиме превышения нормативной нагрузки на ось. При норме 11,5 тн на ось, дороги построены в прошлые годы и рассчитаны на нагрузку 6,5 тн на ось, при этом норматив превышения режима из года в год растет.


Средняя скорость автодорожного движения на федеральных дорогах России составляет 40-60 км/час, в то время как в странах Европы и других континентов 80-100 км/час, при этом уровень дорожно-транспортных происшествий в России значительно выше.


Реализация государственной стратегии развития транспортной системы 2002-2010 годы была досрочно завершена, которая в основном определила некоторые аспекты законодательной базы и правового регулирования: Федеральный закон «Об автомобильных дорогах и дорожной деятельности в РФ», утверждены 23 нормативных акта Правительства РФ, Минтранса России и Росавтодора, по существу не изменившей положение о состоянии дорог в России.



В целях ликвидации имеющих место негативных звеньев дорожной сети и устранения кризисных явлений 2009-2010 г. в дорожной отрасли, ФДА обнародована антикризисная стратегия, которая потребовала откорректировать действующую программу и внести существенные изменения в Федеральную целевую программу "Развитие транспортной системы России (2010-2015)" с целью обеспечения плавного перехода от одной программы к другой, увязки результатов с объемами финансирования.


На реализацию Подпрограммы — Автомобильные дороги, с целью снижения нагрузки на государственный бюджет, Росавтодором заключены концессионные соглашения о финансировании, строительстве и эксплуатации на платной основе «Нового выхода на МКАД с федеральной дороги М-1 «Беларусь», протяженностью 18,5 км с объемом инвестиций 21,5 млрд.руб., из них 10,5 за счет концессионеров и 11 млрд.руб. из госбюджета.


С 2010 года планируется реализация концессионерного соглашения на реконструкцию скоростной автодороги Москва-С.Петербург в Московской области, протяженностью 43,1 км с вводом в 2013г., с объемом инвестиций концессионеров 30,5 млрд.руб., бюджетных средств 23 млрд.руб. с переводом ее на платную основу и др.


Росавтодором ведутся работы по реализации за счет средств Инвестиционного фонда РФ дорожной составляющей крупных инвестиционных проектов «Комплексное развитие Южной Якутии», «Промышленного комплекса в г.Новомосковске Тульской области».


В 2010 году на автомобильных дорогах федерального значения по завершению строительства и реконструкции планируется осуществить ввод в эксплуатацию участков общей протяженностью 963 км, из которых621 км — участки второй стадии и второй очереди: Чита-Хабаровск, КАД вокруг г.С.Петербурга.


На капитальный ремонт, ремонт и содержание автомобильных дорог федерального значения, которые с 2010г. не входят в состав Федеральной целевой программы «Развитие транспортной системы России (2010-2015гг.) выделены ассигнования федерального бюджета в объеме 61,8 млрд.руб. Намечено ввести в эксплуатацию после капитального ремонта и ремонта участки протяженностью 3626 км.


С учетом снижения объемов бюджетного финансирования скорректированы приоритеты при формировании программы дорожных работ. 


В 2010 году планируется достичь:

· доли протяженности федеральных автодорог
соответствующих нормативным требованиям к транспортно-эксплуатационным показателям, в размере 38,18%;

· доли протяженности автодорог общего пользования федерального значения, обслуживающих движение в режиме перегрузки в размере 29,66%;

· количества ДТП на федеральной сети, регионального и муниципального значения на 1 тыс. автотранспортных средств из-за сопутствующих дорожных условий составит 1,389 единиц на 1000 автомобилей.


По-прежнему остается серьезной проблемой неудовлетворительное состояние подъездов к сельским населенным пунктам. Отсутствие дорог к селам, помимо неудобств  для жителей, является серьезным тормозом для агропромышленного развития регионов. По уточненным данным в настоящее время не обеспечены подъездами с твердым покрытием, обеспечивающим круглогодичный проезд независимо от погодных условий, 8,3 тыс. населенных пунктов, такие населенные пункты имеют перспективу развития. Поэтому в планах отрасли до 2015 года обеспечить все такие пункты связью с сетью автомобильных дорог.


Как складывается ситуация в нашей области: г. Орел имеет улично-дорожную сеть протяженностью 405 км, в том числе с усовершенствованным покрытием 233,3 км, из них только 54 км имеют ливневую канализацию. В настоящее время с большим ростом автотранспортных средств, улично-дорожная сеть центрального района города не отвечает современным требованиям по пропускной способности, а по техническим параметрам в критическом состоянии. Окраинные улицы в большей части не имеют дорог с асфальтовым покрытием, тротуаров. Для дальнейшего развития улично-дорожной сети города требуются большие денежные средства, необходимы субсидии из средств федерального бюджета. Для приведения в нормативное состояние дорог требуется 551,8 млн.руб. 


В 2009 году  из 77,1 млн.руб. выделенных денежных средств г. Орлу из федерального бюджета силами ОАО «Орелдорстрой» было освоено 74,1 млн.руб., остальные 3,0 млн.руб. были освоены другими предприятиями г.Орла.

ОАО «Орелдорстрой» планирует участие в реконструкции улично-дорожной сети в 2010 г. в объеме свыше 100 млн.руб.


Длительно не решается вопрос возобновления работ по реконструкции автомобильной дороги Орел-Ефремов, остаточная стоимость объекта около 900 млн. руб. 


Только решение вопроса изыскания источника финансирования областной части средств с учетом нормативов, определенных постановлением Правительства РФ и их освоение, позволит в кратчайшие сроки привести в нормативное состояние автомобильные дороги области и улично-дорожную сеть города.


Рост объемов дорожных работ в свою очередь даст возможность выстоять специализированным организациям г. Орла дорожной отрасли  в это нелегкое время.

2. Как и в предшествующем году, основные усилия общества были сосредоточены на формировании портфеля заказов и организации выполнения принятых договорных обязательств. Объем подрядных работ вырос в сравнении с уровнем прошлого года, что позволило сохранить на достаточном для дальнейшего развития уровне рентабельность производства.


В соответствии с договорными обязательствами работы осуществляются на плановых объектах:

Основные объекты строительства ОАО "Орелдорстрой" в 2009 году:
- Строительство магистральной автодороги общегородского значения регулируемого движения "Спутник - Сумская –Чичерина – ротонда (проспект Б. Хмельницкого)" в г. Белгород.

- Строительство магистральной автодороги общегородского значение регулируемого движения является важной составляющей Программы дорожного строительства и комплексного благоустройства населенных пунктов Белгородской области необходимой для решения вопросов вывода транзитного движения за пределы уличной дорожной сети центра г. Белгорода, обеспечения транспортных связей проектируемого жилого микрорайона в Юго-Западном районе г. Белгорода, улучшения движения по центру и Западному округу города, улучшению экологической обстановки в городе. 

Протяженность магистральной дороги – 11,3 км с 3-мя пусковыми комплексами: I – 4,7 км, II – 1,5 км, III – 5,1 км, тип покрытия  - капитальное асфальтобетонное. 

- Капремонт автодороги М-2 «Крым» от Москвы через Тулу, Орел, Курск, Белгород до границы с Украиной км 437+000 — 455+400 (I пусковой комплекс) в Орловской области



Участок дороги является звеном федеральной автомобильной дороги М-2 «Крым», которая имеет большое административно-хозяйственное значение и является одной из основных в дорожной сети РФ. Магистраль «Крым» включена в состав Европейской сети 
автомобильных дорог (Е-105), что подтверждает ее значение в реализации 
межрегиональных и международных транспортных связей. Участок 
капитального ремонта проходит по землям Троснянского района 
Орловской области. Движение в основном грузовое круглосуточное, в 
летний период резко возрастает количество легкового транспорта. 
Интенсивность движения в настоящее время 4000-5000 авт/сут. 

Протяженность участка 18,34 км с капитальным 
асфальтобетонным  покрытием.
-Ремонт автодороги Орел-Елец-Липецк-Тамбов км 129+825-км 137+744 в Орловской области


Данный участок дороги относится к автомобильной дороге 1Р-119 
Орел-Елец-Липецк-Тамбов и проходит в Орловской области по землям Ливенского района. Участок автодороги предназначен для обеспечения грузовых и пассажирских перевозок, осуществляемых грузовыми автомобилями, автобусами и легковыми автомобилями. По автодороге осуществляются внутрирайонные, межрайонные и межобластные связи по обслуживанию отраслей народного хозяйства и населения. Категория 
дороги — III, протяженность участка — 7,9 км, капитальное асфальтобетонное покрытие.
Строительство объездной автомагистрали г. Старый Оскол в Белгородской области.


Объездная автомагистраль вокруг г. Старый Оскол играет важную роль в обеспечении транспортной связи между автодорогой Короча-Губкин – Горшечное и промышленной зоны города Старый Оскол, осуществлении транспортной связи с населенными пунктами Белгородской области и Украиной. Учитывая, что Старооскольско-Губкинский промышленный узел, включающий крупнейшие Лебединский и Стойленский горно-обогатительные комбинаты, электрометаллургический и цементные комбинаты и другие строительство данного объекта является особенно актуальным. 

Протяженность автомагистрали 5,5 км, с капитальным асфальтобетонным покрытием, категория дороги – I.

-  Реконструкция автодороги "Лопатково-Ефремов".


Автомобильная дорога территориального значения является автодорогой республиканского значения и обеспечивает связь между автодорогами М-4 "Дон" и "Крым". Она имеет важное значение для экономики и обеспечения жизнедеятельности пяти районов Тульской области и двух крупных городов Щекино и Ефремов. Тульская область является одной из высокоразвитых в промышленном отношении среди других областей Центрального экономического района. В связи с продолжающейся реконструкцией автомагистрали "Дон" значение автодороги "Лопатково-Ефремов" увеличивается. 


Категория дороги – III, протяженность участка – 12,952 км, капитальное асфальтобетонное покрытие. При строительстве автодороги предусмотрены мероприятия по внедрению новых технологий – устройство верхнего слоя покрытия из щебеночно-мастичного асфальта, что обеспечивает в отличие от других смесей одновременно водонепроницаемость, сдвигоустойчивость и шероховатость устраиваемого верхнего покрытия.

-  Участок автомагистрали "Дон" от Москвы через Воронеж, Ростов-на-Дону, Краснодар до Новороссийска км 355 – км 414,7 (Обход г. Ельца) в Липецкой области.


Автомагистраль «Дон» является одной из основных транспортных артерий  федерального значения протяженностью  1543 км соединяющих Центральный административный округ РФ, с Южным административным округом. Автомагистраль  в южном направлении представляет  современную автомагистраль с развязками в разных уровнях, разделительной полосой  имеющая важное народно-хозяйственное значение в связи со значительными грузопотоками большегрузных автомобилей, вывозящих сельскохозяйственную продукцию из южных регионов России в Москву, Санкт-Перербург и др. крупные города. Трасса проложена в обход   населенных пунктов, что в значительной мере улучшит экологическую обстановку в  населенных пунктах и городах , позволит повысить пропускную способность авомагистрали за счет обеспечения расчетной скорости  движения 120 км/час.
- Ремонт улично-дорожной сети в г. Орле: ул. Московская, пер. Трамвайный, пер. Новосильский, ул. Революции, ул. Степана Разина, ул. Покровская, ул. Пушкина, ул. Розы Люксембург, ул. Матвеева, ул. 5-е августа, ул. Лескова, ул. Красноармейская.


По всем вышеперечисленным объектам  имеются заключенные  договора подряда и субподряда.

3. В 2009 году выполнено  работ по генеральному подряду в сумме 2305,4 миллиона рублей с НДС, собственными силами выполнено 1241,7 млн.руб с НДС.   Для выполнения работ были задействованы субподрядные организации, которыми выполнено 1063,7 млн.руб. с НДС.  От реализации прочих работ и услуг, продукции подсобных производств получена выручка в сумме 30,8 млн. руб. с НДС. Прибыль до налогообложения за 2009 г. составила в сумме 13,6 млн. руб., чистая прибыль акционерного общества составила 6,2 млн. руб. Рентабельность от всех видов деятельности 0,7%, рентабельность по чистой прибыли 0,3%.


   Увеличился за отчетный период коэффициент текущей ликвидности, на начало отчетного периода его величина составляла 2,33,  на конец года его значение составило 2,92, показатель выше  нормативного значения (норма 2 и более), характеризует нормальную финансовую устойчивость предприятия.

 
Финансовые показатели  позволяют свидетельствовать о запасе прочности акционерного общества, обусловленном высоким уровнем собственного капитала, который на конец анализируемого периода составил 73,7% при рекомендуемом значении не менее 50%. Таким образом, к концу анализируемого периода у предприятия имелись дополнительные возможности привлечения заемных средств без риска потери финансовой устойчивости.

Акционерное общество сохранило способность погасить текущие обязательства за счет производственных запасов, денежных средств, дебиторской задолженности. 


Показатели финансово – хозяйственной деятельности и анализ финансовой устойчивости позволяют сделать вывод, что финансовое состояние на конец отчетного периода является удовлетворительным.  

Система менеджмента качества.


Выполнение строительно-монтажных работ в ОАО «Орёлдорстрой» осуществляется на основе системы качества, которая функционирует в ОАО с 1991 года. Система качества имеет целью достижение и поддержание уровня качества строительно-монтажных работ, соответствующего требованиям проектной документации, заключённым контрактам, требованиям нормативно-технических документов, действующих в строительстве.

   В ОАО разработаны и действуют 13 внутренних нормативных документов на основе международных стандартов на системы менеджмента качества серии ИСО 9000, что позволило улучшить работу по качеству.

   Осуществляет работу по качеству отдел контроля качества ОАО, в состав которого входят центральная испытательная лаборатория, 3 заводские лаборатории и испытательные лаборатории на объектах строительства. Работниками ОКК осуществляется входной, операционный, приёмочный и инспекционный контроль качества, решаются вопросы по технологии работ, производится отладка технологических режимов. Входной контроль осуществляется также работниками отдела снабжения и отдела механизации. Линейные ИТР также участвуют в проведении производственного контроля.

   Контроль за качеством проектной документации осуществляет отдел инженерной подготовки производства (ОИПП).

   В ОАО проводится постоянная работа по доукомплектованию ОКК кадрами и оборудованием, по повышению квалификации работников.

      Все испытательные лаборатории ОКК периодически проходят аттестацию в Орловском центре стандартизации и метрологии на наличие условий, необходимых для выполнения измерений и испытаний.

   Качество работ, выполняемых ОАО «Орёлдорстрой» проверяется ФГУ «Дортехнология», ведущими научно-исследовательскими институтами Стройпроект, ЦНИИС, СоюздорНИИ, РосдорНИИ, а также представителями заказчиков.

 Качество работ и выпускаемой продукции подтверждается актами государственных комиссий, а также отзывами заказчиков.

Прогрессивные технологии и материалы, применяемые в ОАО «Орелдорстрой»:

1.     В технологии приготовления бетонных смесей и устройства ц/б покрытий используются комплексные химические добавки фирмы «Полипласт», позволяющие регулировать технологические свойства бетонных смесей при укладке, а также получать бетоны с высокой прочностью, морозостойкостью и водонепроницаемостью.

2.     В  технологии приготовления и укладки  асфальтобетонных смесей ОАО проводит постоянный мониторинг и оценку имеющихся на рынке адгезионных, адгезионно-структурирующих и структурирующе-адгезионных модифицирующих добавок для улучшения сцепления битума с каменными материалами, технологических свойств а/б смесей, водостойкости и долговечности асфальтобетонного покрытия. В настоящее время в технологии асфальтобетона используются высокоэффективные добавки отечественного производства «Амдор-10», Сондор, МБПГ-10.

3.     В технологии приготовления и устройства щебеночно-мастичных асфальтобетонных смесей ОАО проводит оценку и отбор стабилизирующих модифицирующих добавок, высококачественного щебня с низкой лещадностью. В настоящее время применяется модифицирующие добавки «Viatop 66» и щебень с лещадностью 3-4% вместо требуемых 10%.

4.     В технологии устройства асфальтобетонных слоев ОАО использует высокопроизводительные асфальтоукладчики ABG Titan 8820 c производительностью до 900 т/ч, шириной укладки до 13м и максимальной толщиной укладываемого слоя до 30см. Используются выглаживающие плиты с виброплитой и двумя трамбующими брусьями как гидравлические раздвигаемые, так и жесткие выглаживающие плиты VOLVO, позволяющие получить повышенные показатели качества покрытия по поперечной и продольной ровности и с высоким коэффициентом предварительного уплотнения (0,92-0,96).

5.     В технологии устройства асфальтобетонных слоев ОАО использует высокоэффективные и высокоманевренные  вибрационные тандемные катки САТ СВ-534D и Dinapac CC424HF с эксплуатационной массой 10,45т и производительностью уплотнения при ширине укладки асфальтобетонного слоя 6100мм и толщине 100мм от 360 до 440 т/ч, что позволяет вести укладку в высоком темпе при разной конфигурации полос в плане и профиле.

6.     В технологии возведения земполотна использует высокопроизводительные и высокоэффективные вибрационные грунтовые катки Bomag SD138B массой 13,7т, Bomag SD105DX массой 10,7т, CAT CS56 массой 12,5т, позволяющие уплотнять грунтовые слои толщиной до 1,5м.
Охрана труда. 

В 2009 году произведена работа  в соответствии с утвержденным планом организационно-технических мероприятий по охране труда, снижению производственного травматизма и профессиональной заболеваемости работников.

В соответствии с ФЗ «Об основах охраны труда в РФ» за № 181 от 17.07.1999г. и Положением об организации работы по охране труда в ОАО «Орелдорстрой»  от 15.05.2001г., управление  и контроль за охраной труда осуществляется Первым заместителем генерального директора ОАО «Орелдорстрой» Старчаком А.П., в филиалах СУ и АБ в соответствии с Положениями по ОТ в филиалах лицами, уполномоченными приказами по филиалам и предприятиям.

В соответствии с законодательством разработан комплекс мероприятий по ОТ и ТБ по сокращению и профилактике несчастных случаев,  запланированы затраты на охрану труда. 

 За период  2009 года   было обучено из числа ИТР и руководителей с выдачей удостоверений 247 человек, специалистов и рабочих 764 человек: из них 617 специалиста по охране труда и технике безопасности и 147 человека по электробезопасности. По пожаробезопасности обучено 328 человек, промышленной безопасности и правилам обустройства ГПМ ИТР 28 человек, рабочих и специалистов 34 человек. Проведена аттестация водительского состава и обучены по 20-ти часовой программе в СУ и АБ — 178 человек.  

В целях повышения мер пожаробезопасности были дополнительно обследованы участки строительства, издан приказ по ОАО о ведении пожарной безопасности в летнее время. Важное место занимает вопрос профилактики и предупреждения несчастных случаев на предприятиях: комплекс мер по ОТ и ТБ в вопросах профилактики и предупреждения несчастных случаев, их анализ, глубокое изучение причин совершения, условий при которых они совершаются, с указанием виновных в совершении несчастных случаев. 

В 2009г. в филиалах ОАО «Орелдорстрой» не было ни одного тяжелого несчастного случая, в том числе со смертельным исходом.



ОАО "Орелдорстрой" оснащено современной высоко-производительной дорожно-строительной техникой и оборудованием ведущих зарубежных фирм и России. 

При производстве строительных работ используются: 

22 экскаватора общей емкостью ковшей – 26,5 м3 (JCB JS-330 LS, JCB JS-200 SC, УДС-114, ЭО-4121, ЭО-3323 А, ЭО-5225, ЭО-5126, ЕК-270, ЕУ-423,  САТ-320 DLN, CAT-320 DL

32 бульдозера, в том числе 2 тяжелых ( ДЗ-94, Камацу Д-355 ); 

14 автогрейдеров, в том числе 12 тяжелых ДЗ-98; 

4 асфальтосмесительные установки, в том числе 2 производительностью 100 т/ч; 

4 бетоно-смесительные установки суммарной производительностью свыше 290 м3/ч; 

6 грунтосмесительные установок ДС-50 общей производительностью -600 тонн/ч

6 асфальтоукладчиков, в том числе ДС-191, Тitan-325, Динапак F-141С;  Тitan-8820

24 катка, в том числе НАММ-2420, Рumа-169 AV, Volvo SD-105DX, ДУ-62, DD-74, К-12,  САТ- CS-533E, CAT-CS-56,  САТ- CВ-534 D.

24 погрузчика, в том числе 18 единиц емкостью ковша  более 3,5 м3;

6 автокранов общей грузоподъемностью 90 т; 

86 автосамосвалов общей грузоподъемностью 1218 автотонн; цементовозы, топливовозы, битумовозы, компрессоры и другая техника.

4.В 2010г. планируется выполнение строительно-монтажных работ в сумме 2,5 млрд. руб., в том числе:

- Строительство магистральной автодороги общегородского значения регулируемого движения "Спутник – Сумская – Чичерина – ротонда (проспект Б. Хмельницкого)" в г. Белгород.

- Строительство объездной автомагистрали г. Старый Оскол в Белгородской области

- Капитальный ремонт автомобильной дороги М-2 "Крым" км 437+00 – км 455+400 на участке II пускового комплекса км 446+000-км 450+000 в Орловской области.

- Реконструкция автодороги "Лопатково - Ефремов" км 2+232 – км 16+500.

- Ремонт автодороги "Калуга-Перемышль-Белев-Орел" км 132+900 – км 144+700 в Орловской области.

- Ремонт улично-дорожной сети в г. Орле

Ожидаемый уровень рентабельности в 2010г. в размере 3%,   прибыль в сумме 25 млн. руб.

Акционерным обществом постоянно проводятся мероприятия по снижению себестоимости подрядных работ, наиболее значимым из них является обеспечение объектов строительства продукцией вспомогательных производств: асфальтобетонными, цементобетонными смесями, битумной эмульсией.


В условиях высокой конкурентной борьбы за право производить работы по строительству    современных автомобильных дорог, для морального и физического обновления парка автомобилей и дорожно-строительных машин,   роста  производительности, роста объемов производства, качества работ,  снижения себестоимости производства в 2010 году планируется приобретение в лизинг высокопроизводительной современной техники.

В 2010г. уже приобретены:

* бетоноформовочная машина Multimat RH 12,  производительностью 53 млн.шт условного кирпича, возможно изготовление более 100 видов бетонных изделий методом полусухого вибропрессования.

· гусеничный асфальтоукладчик VOLVO ABG8820B с высокоуплотняющим брусом с гидравлическими концевыми уширителями.

Планируется приобретение асфальтоукладчика, двух тяжелых грейдеров САТ-140М, двух  катков Caterpillar.

Вышеуказанная техника отвечает всем требованиям по мощности, качеству и экологии при одновременной высокой мобильности.

Описание основных факторов риска, связанных с деятельностью общества.


Основным фактором риска, связанным с деятельностью акционерного общества в отчетном году является недофинансирование (несвоевременное финансирование) отдельных объектов строительства.

      В рамках рисков, характерных для бизнеса ОАО «Орелдорстрой» осуществляет и намерено осуществлять в дальнейшем взаимосвязанное выполнение мероприятий, которые состоят в следующем:

· соблюдение налогового законодательства;

· контроль протекания бизнеса;

· организация всех внутренних бизнес-процессов;

· оценка бизнес — процессов на экономичность, упорядоченность и функциональность;

· освещение и обсуждение всех внешних и внутренних событий, которые могут повлиять на развитие предприятия в будущем.

С этой целью ежемесячно проводятся заседания правления акционерного общества, еженедельно оперативные совещания с директорами филиалов и начальниками отделов.


Предприятие на протяжении многих лет проводит консервативную финансовую политику. Степень финансового риска при таком подходе к финансированию активов сведена к минимуму.  В  отчетном году в связи с несвоевременным финансированием (недофинансированием) отдельных объектов строительства имел место в отдельных случаях умеренный подход к финансированию активов, в результате был обеспечен бесперебойный процесс производства строительно — монтажных работ, что привело к ускорению оборачиваемости оборотных средств и нормальному для дорожно — строительной отрасли уровню рентабельности. 

На основании полученных результатов за 2009 год и задачах ОАО на 2010 год, можно сказать, что основой успешной работы ОАО «Орелдорстрой» в условиях рыночной экономики являются: строгий учёт затрат, экономное и обоснованное использование материальных ресурсов, дорожно-строительной техники и автотранспорта, ежемесячный и постоянный контроль хозяйственной деятельности на основе современного анализа, вовлечение всех материально-технических ресурсов, имеющихся на складах СУ, АБ в производство.

5. По  результатам работы за 2009 год – дивиденды не были объявлены в связи с расходованием средств на развитие производства.

6. Перечень совершенных обществом в отчетном году сделок, признаваемых в соответствии с Федеральным законом «Об акционерных обществах» крупными сделками, а также иных сделок, на совершение которых в соответствии с уставом общества распространяется порядок одобрения крупных сделок, с указанием по каждой сделке ее существенных условий и органа управления общества, принявшего решение о ее одобрении.

Сделки отсутствуют.

7. Перечень совершенных обществом в отчетном году сделок, признаваемых в соответствии с Федеральным законом «Об акционерных обществах» сделками, в совершении которых имеется заинтересованность, с указанием по каждой сделке заинтересованного лица (лиц), существенных условий и органа управления общества, принявшего решение о ее одобрении.

Сделки отсутствуют.

8. Состав  Совета директоров ОАО «Орелдорстрой»
Количественный состав Совета директоров – 5 человек.
Колодезный Василий Петрович
- генеральный директор ОАО «Орелдорстрой». 1946 года рождения. Гражданин РФ. Образование высшее. Окончил Харьковский автомобильно-дорожный институт по специальности – автомобильные дороги. Стаж работы по специальности – 41год. Доля участия в уставном капитале акционерного общества 19,62 %. 

Старчак Анатолий Петрович
- первый заместитель генерального директора ОАО «Орелдорстрой», председатель Совета директоров. 1949 года рождения. Гражданин РФ. Образование высшее. Окончил Харьковский автомобильно-дорожный институт. Специальность – автомобильные дороги. Общий стаж работы по специальности – 36 лет. Доля участия в уставном капитале акционерного общества 0,77 %. 

 
Ганцев Геннадий Гаврилович
-  до марта 2009 года заместитель генерального директора, ведущий инженер производственно-диспетчерского отдела ОАО «Орелдорстрой». 1938 года рождения. Гражданин РФ. Образование высшее. Окончил Сибирский автомобильно-дорожный институт. Специальность – автомобильные дороги. Общий стаж работы по специальности – 47 лет. В настоящее время – пенсионер. Доля участия в уставном капитале акционерного общества 0,00 %. 

Баштрыков Владимир Николаевич
- оператор ЦБЗ филиала СУ-812 ОАО «Орелдорстрой». 1941 года рождения. Гражданин РФ. Образование среднее. Окончил специальные курсы по профессии машинист автосмесителя ЦБЗ, работал электромонтером, оператором. Общий стаж работы  по специальности – 45 лет. Доля участия в уставном капитале акционерного общества 0,05 %. 

Шморгун Валерий Матвеевич
- главный механик филиала СУ-831 ОАО «Орелдорстрой». 1946 года рождения. Гражданин РФ. Образование средне-техническое.  Окончил гидромелиоративный техникум. Специальность – эксплуатация автомобильного транспорта. Общий стаж  работы по специальности – 41 год. Доля участия в уставном капитале акционерного общества 0,00 %. 

В отчетном году изменения в составе совета директоров не имели место.
9. Сведения о лице, занимающем должность единоличного исполнительного органа  и членах Правления Общества:

Колодезный Василий Петрович, генеральный директор ОАО «Орелдорстрой», избран годовым собранием акционеров 07.05.2008 года сроком на 5 лет. 
Количественный состав коллегиального исполнительного органа - Правления –       7 человек:

           Колодезный Василий Петрович, генеральный директор ОАО «Орелдорстрой», 1946 года рождения. Гражданин РФ. Образование высшее. Окончил Харьковский автомобильно-дорожный институт по специальности – автомобильные дороги. Общий стаж работы по специальности – 41 год. Доля участия в уставном капитале акционерного общества 19,62 %. 

Вересов Александр Владимирович, год рождения: 1954, образование высшее: Калининский политехнический институт,  заместитель генерального директора  ОАО "Орелдорстрой". Общий стаж работы по специальности – 39 лет. Доля участия в уставном капитале акционерного общества 0,09 %. 


Емец Петр Иванович, директор СУ- 812 филиала ОАО «Орелдорстрой», 1950 года рождения, гражданин РФ. Образование средне-специальное. Окончил Полтавский строительный техникум  по специальности  строительство и эксплуатация автомобильных дорог. Общий стаж работы по специальности – 38 лет. Доля участия в уставном капитале акционерного общества 0,18 %. 

Шамрин Иван Егорович, директор СУ- 816 филиала ОАО «Орелдорстрой», 1958 года рождения, гражданин РФ. Образование высшее. Окончил Брянскую государственную инженерно-технологическую академию. Общий стаж работы по специальности – 32 года.  Доля участия в уставном капитале акционерного общества 1,62 %. 

Кругленко Анатолий Дмитриевич, директор СУ-831 филиала ОАО «Орелдорстрой», 1953 года рождения, гражданин РФ,. Образование высшее. Окончил Сибирский автомобильно-дорожный институт по  специальности строительство автомобильных дорог. Общий стаж работы по специальности – 29 лет. Доля участия в уставном капитале акционерного общества 1,32 %. 

 
Барбаянов Леонид Васильевич, директор АБ— 9 филиала ОАО «Орелдорстрой», 1936 года рождения, гражданин РФ. Образование высшее. Окончил Харьковский автомобильно-дорожный институт по специальности автомобильный транспорт. Общий стаж работы по специальности – 46 лет. Доля участия в уставном капитале акционерного общества 3,13 %. 

Ивлиева Марина Анатольевна,  начальник финансово-экономического отдела — главный бухгалтер ОАО «Орелдорстрой», 1960 года рождения, гражданка РФ.  Образование высшее. Окончила Одесский институт народного хозяйства по специальности бухгалтерский учет. Общий стаж работы по специальности – 29 лет. Доля участия в уставном капитале акционерного общества 0,18 %. 

Число заседаний за отчетный год – 12, на которых решались производственные вопросы.

10. Критерии определения и общий размер вознаграждения членам Совета директоров и ревизионной комиссии.

Вознаграждения Совету директоров и ревизионной комиссии начислены по итогам деятельности акционерного общества за первое полугодие отчетного года в сумме 539172 руб., за второе  полугодие отчетного года 1189324 руб. Размеры вознаграждений каждому члену Совета директоров и ревизионной комиссии определены в зависимости от вклада каждого члена в производственную деятельность акционерного общества.

Генеральный директор В.П. Колодезный _____________

(подпись)

Главный бухгалтер М.А. Ивлиева ____________

(подпись)
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